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Resumen

El propdsito del presente proyecto fue la evaluacion del flujo vehicular en las
intersecciones de alta conflictividad en la Zona 1 de la ciudad de Santo Domingo,
siguiendo la division territorial macro definida por la EPMT-SD. En términos
metodoldgicos, se aplicd un enfoque no experimental de disefio transversal que integrd
tanto elementos cualitativos como cuantitativos durante un periodo de trabajo de campo
de tres dias. En este marco, se tomaron datos en dos dias tipicos y un dia atipico,
abarcando un lapso de doce horas, desde las 07:00 a.m. hasta las 19:00 p.m., dividiendo
este periodo en intervalos de 15 minutos. Estos datos recopilados se sometieron a un
analisis exhaustivo en la zona de estudio, con el objetivo de determinar el volumen de
trafico vehicular en trece puntos especificos. A través de este proceso, se logré identificar
el volumen de tréafico durante el periodo de mayor demanda, conocido como "hora pico",
y se obtuvo informacion detallada sobre la composicion vehicular en esas intersecciones.
Los resultados de esta investigacion se presentan de manera tabular y esquematica, lo que
proporciona una representacion visual de la situacién y las tendencias observadas en las
intersecciones estudiadas. En base a estos resultados, se formulan recomendaciones
orientadas a mejorar la gestion del trafico vehicular en dichas areas y abordar los
problemas identificados.
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Abstract

The purpose of this project was the evaluation of vehicle flow at high-conflict
intersections in Zone 1 of the city of Santo Domingo, following the macro territorial
division defined by the EPMT-SD. In methodological terms, a non-experimental cross-
sectional design approach was applied that integrated both qualitative and quantitative
elements during a three-day fieldwork period. In this framework, data were taken on two
typical days and one atypical day, covering a period of twelve hours, from 07:00 a.m. to
07:00 a.m. until 19:00 p.m., dividing this period into 15-minute intervals. These collected
data were subjected to an exhaustive analysis in the study area, with the objective of
determining the volume of vehicular traffic at thirteen specific points. Through this
process, it was possible to identify the volume of traffic during the period of greatest
demand, known as "peak hour", and detailed information was obtained about the vehicle
composition at those intersections. The results of this research are presented in a tabular
and schematic manner, which provides a visual representation of the situation and trends
observed at the intersections studied. Based on these results, recommendations are made
aimed at improving vehicular traffic management in these areas and addressing the
problems identified.
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Introduccion

La congestion vehicular en Santo Domingo constituye un problema recurrente, generando
constante preocupacion tanto entre las autoridades pertinentes como entre los residentes
y visitantes de la ciudad. Este desafio se agrava por el continuo crecimiento de la
poblacion en Santo Domingo, lo que contribuye de manera sustancial a la congestion del
trafico y al aumento del volumen de transito vehicular. Varios factores se suman a esta
problematica, entre los cuales destacan el crecimiento urbano acelerado y el incremento
del parque automotor. La ciudad ha experimentado un rapido desarrollo urbano en las
ltimas décadas, lo que ha generado un incremento significativo en la cantidad de
vehiculos en sus calles. La falta de una planificacion adecuada en materia de transporte y
una infraestructura vial insuficiente han dificultado la adaptacion a este crecimiento
vertiginoso.

Para comprender mejor la situacion, es fundamental definir algunos conceptos clave. El
volumen de transito se refiere al nimero de vehiculos que pasan por un punto especifico
durante un periodo determinado. En este contexto, la unidad de medida es simplemente
"vehiculos™ o "vehiculos por unidad de tiempo" (Sheuat, 2019). La densidad, por otro
lado, se refiere a la cantidad de vehiculos que ocupan una longitud dada de una carretera
o carril, y suele expresarse en términos de "vehiculos por kilémetro" (veh/km) (Sheuat,
2019). Ademas, el factor de hora pico (FHP) desempefia un papel crucial en la evaluacién
del trafico. Representa la variacion en la circulacion dentro de una hora y considera que
los volumenes encontrados en el periodo de 15 minutos de mayor demanda dentro de una
hora no se mantienen constantes a lo largo de toda la hora. EI FHP varia en vias
multicarriles, con valores tipicos entre 0,80 y 0,95. Un FHP bajo es caracteristico de
entornos rurales, mientras que valores mas altos son tipicos en areas urbanas y suburbanas

durante las horas pico (Sheuat, 2019).
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El tipo de flujo de trafico es otro aspecto relevante que debe abordarse. Segun el Manual
de Capacidad de Carreteras, existen dos categorias o tipos de operacion del flujo
vehicular: continuo y discontinuo. El "flujo continuo™ se caracteriza por la circulacion de
vehiculos sin detenerse, salvo por razones inherentes al trafico, como accidentes o
llegadas a destinos finales (Arrieta, 2020). En contraste, el "flujo discontinuo™ se produce
en calles con interrupciones frecuentes, especialmente en intersecciones reguladas por
sefiales de trafico como semaforos o sefiales de alto (Arrieta, 2020).

La georreferenciacion, por su parte, es un proceso que permite determinar la ubicacion de
un elemento en un sistema de coordenadas especifico. Este concepto se utiliza en sistemas
de informacion geogréfica (SIG) para relacionar informacion vectorial e imagenes raster
que carecen de proyeccion cartografica conocida. El sistema geodésico de referencia se
emplea para corregir las distorsiones geométricas y situar los datos de manera precisa
(Javier, 2012).

El Ecuador se rige por una constitucion que establece un sistema politico-administrativo
descentralizado, compuesto por provincias, cantones y parroquias que conforman los
diferentes niveles de organizacion territorial de la Republica (Azuay Cuenca, 2021).

El Sistema de Posicionamiento Global (GPS) es un servicio propiedad de los Estados
Unidos que ofrece informacion de posicionamiento, navegacion y cronometria a los
usuarios. Este sistema consta de tres segmentos: el segmento espacial, el segmento de
control y el segmento del usuario (space-based positioning navegation, 2021). ElI GPS
permite determinar la ubicacion las 24 horas del dia y en cualquier lugar del mundo, en
diversas condiciones climaticas (space-based positioning navegation, 2021).

La congestion vehicular en Santo Domingo se agrava debido al elevado numero de
vehiculos en circulacion, lo que da lugar a atascos y accidentes de tréafico, reduciendo la

calidad de vida de los habitantes. La congestion se manifiesta cuando el volumen de
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transito vehicular supera la capacidad de la red vial, lo que provoca altos niveles de
saturacion del flujo vehicular y ralentiza la circulacién, generando un mayor consumo de
combustible y dificultando las maniobras de adelantamiento o giros. Este problema se
acentlia cuando mas vehiculos se incorporan a un flujo vehicular saturado, lo que resulta
en mayores costos de movilizacién y retrasos (Azuay Cuenca, 2021).

La movilidad de personas y bienes es una actividad esencial en la sociedad, y cualquier
perturbacion en ella afecta las actividades productivas, comerciales, culturales y de
servicio. La eleccidn de las trece zonas de estudio en la Zona 1 de Santo Domingo se debe
a su gran afluencia de ciudadanos, ya que es un polo generador de viajes, lo que genera
niveles elevados de flujo vehicular y peatonal. Para llevar a cabo este analisis, se empled
la georreferenciacion para identificar los puntos criticos de congestién y determinar el
flujo vehicular en estas areas (Javier, 2012).

El objetivo general de este estudio es determinar el flujo vehicular en las intersecciones
conflictivas de la Zona 1 de Santo Domingo, siguiendo la macro division territorial
establecida por la EPMT-SD. Esta investigacion se basa en la necesidad de comprender
y abordar el problema de la congestion vehicular en la ciudad, que afecta tanto a la
movilidad de las personas como a la economia en general (Azuay Cuenca, 2021).
Metodologia.

El enfoque cuantitativo se basa en la recopilacion de datos con el propdsito de poner a
prueba hipétesis mediante mediciones numericas y andlisis estadistico. Su finalidad
principal es establecer patrones de comportamiento y validar teorias (Hernandez, 2014).
En el contexto de esta investigacion, el enfoque utilizado es cuantitativo, ya que se
recolectaron datos numéricos a través del conteo vehicular en cada estacion de estudio.

Estos datos permitieron llevar a cabo un estudio del trafico vehicular actual y futuro en la
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zona, lo que resultoé fundamental para la reorganizacion del trafico y el desarrollo de un
modelo operativo adecuado.

La investigacion descriptiva es un enfoque metodoldgico que se emplea para describir las
caracteristicas de un fendmeno, sujeto o poblacién en estudio. En este tipo de
investigacion, no se emplean hipdtesis ni predicciones, sino que se busca identificar y
detallar las caracteristicas del fendmeno de interés (Martinez, 2018). En el marco de este
estudio, se llevd a cabo una investigacion descriptiva para identificar el transito promedio
diario (TPD) en las intersecciones conflictivas de la Zona 1. Se recopil6 informacién
acerca de la composicion vehicular y se describieron las caracteristicas operacionales de
las intersecciones, incluyendo los niveles de servicio de las vias estudiadas.

La investigacion de campo se caracteriza por la observacion, interaccion y comprension
de sujetos en su entorno natural. Es un método de recopilacion de datos que se utiliza para
estudiar a las personas en situaciones cotidianas. Por ejemplo, en este estudio, se
observaron los patrones de tréfico y se interactud con el entorno de las intersecciones
conflictivas de la Zona 1 de Santo Domingo para recopilar datos relevantes (Bastis, 2021).
Disefio de investigacion: El disefio no experimental se basa en la observacién de
fendmenos tal como ocurren en su entorno natural, sin la intervencion directa del
investigador. En este tipo de investigacion, se analizan los acontecimientos tal como se
presentan, sin alterarlos (Estudiante2, 2017). En este estudio, se aplicd un disefio no
experimental, ya que se recopilaron datos sin modificar ni intervenir en el objeto de
estudio, con el fin de analizar su comportamiento.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos: La ficha de aforo vehicular es un
instrumento que se utiliza para llevar a cabo el aforo vehicular, que consiste en el conteo
de vehiculos que pasan por un punto o seccion de un camino en un periodo determinado.

Esta ficha se empled en este estudio para determinar el flujo vehicular y las horas de
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méaxima demanda durante un periodo de doce horas, con intervalos de tiempo de 15
minutos (Limache, 2019).

Poblacion y Muestra: En cuanto a la poblacion y la muestra, se utilizé un muestreo por
conveniencia, que es una técnica de muestreo no probabilistico que se basa en la
disponibilidad y facilidad de acceso de las personas o elementos que forman parte de la
muestra en un periodo de tiempo especifico. En esta técnica, la eleccidn de los miembros
de la muestra se hace en funcion de la proximidad y la accesibilidad, sin necesariamente
garantizar que representen adecuadamente a toda la poblacion (Ortega, 2018).

La poblacidn se refiere al conjunto de elementos de estudio que comparten caracteristicas
comunes y viven en un area geogréafica especifica. En este estudio, se aplicé un muestreo
por conveniencia para recopilar datos de una poblacion especifica en las intersecciones
conflictivas de la Zona 1 de Santo Domingo.

Resultados
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SANTO DOMINGO-ZONA 1
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Figura 1: mapa de georreferenciacion de los puntos 13 puntos zona 1
Fuente: mapa disefiado en la aplicacion ArcGIS

Autores: B. Palma & C. Palma (2023)

Santo Domingo, también conocida como Santo Domingo de los Colorados, es una ciudad
ecuatoriana; cabecera cantonal de Santo Domingo y capital de la Provincia de Santo
Domingo de los Tsachilas, asi como la urbe méas grande y poblada de la misma. Se
localiza en la orilla izquierda del rio Toachi, al centro-norte de la regién litoral del
Ecuador, en los flancos externos de la cordillera occidental de los Andes, a una altitud de
635 msnm y con un clima lluvioso tropical de 23°C en promedio.

En el presente mapa se observa las 13 intersecciones conflictivas de la zona 1 que se

encuentran situadas en la zona céntrica de la ciudad de Santo Domingo siendo una de las
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principales intercesiones que conectan con la ciudad con los polos atractores de viajes

como escuelas, supermercados y los habitantes hacen sus labores diarias.

Tabla 1: matriz de tabulacion de datos de las 13 intercesiones de la Zona 1 con su

respectiva cifra

Punto Direccion COORDENADAS TIPO DE VEHICULO
Latitud Longitud Liviano Bus Camion Cami Taxi Moto TPDA
Particul eta on
ar

Punto  Calle Guayaquil y Calle - -79,17154142 1800 1043 808 349 3374 1131 8505
1 Ambato 0,251901373

Punto Awv. Quito y Calle Latacunga - -79,17101729 4716 561 1548 204 5348 3624 16001
2 0,255306052

Punto Av. Esmeraldasy Calle Rio -0,2473548 -79,17426 2808 83 868 155 1726 1336 6976
3 Tiputini

Punto  Av. 29 de Mayo y Calle - -79,17178373 3035 0 1030 194 4425 3137 11821
4 Ambato 0,253706157

Punto  Calle Galdpagos y Calle - -79,1718082 3243 1427 1088 190 3300 2961 12209
5 Ambato 0,255785331

Punto Calle Guayaquil y Calle Loja -0,2517275 -79,1738637 1861 1157 781 217 2294 1329 7639
6

Punto Calle La Nifiay Calle San  -0,259656 -79,1738568 2606 2574 2682 2384 2521 2660 15427
7 Antonio

Punto Av. Chone Av.Quevedo Av -0,2541181 -79,1766289 2769 3227 3027 3187 2785 3063 18058
8 3 de Julio

Punto  Av. Quevedo, Calle Pedro -0,25631  -79,1768749 2849 2736 2637 2919 2962 3062 17165
9 Vicente Maldonado,

Calle Galapagos, Calle
S.M.

Punto Av. Santa Rosay Av. - - 853

10  Esmeraldas 0,2517677 79,1762907 2517 O 302 33492837 9858
Punto  Av. Esmeraldas y Calle -0,2503516 -79,1754636 6653 1578 1994 229 4815 3654 18923
11 Guayaquil

Punto  Av. Quevedo y Abraham - -79,18106003 2887 465 721 124 2284 1668 8149
12 Calazacdn 0,258610002
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Punto Av. Chone y Abraham Calaz. -0,2549816 -79,1834187 6821 1158 2623 454 3495 3954 18505
13

Fuente: recopilacion de datos de trabajo de campo, aforo vehicular
Autores: B. Palma & C. Palma (2023)

TP...

FICHA TECNICA DE TABULACION DE DATOS DE LAZONA 1

18058, 17165 18923 18505

16001 15427
118215 12209
9858
8505 - 7639 8149
] 0 0

] ] 4] ] 9] 4] c o o : 4]
= = = = = = © o = :5: = IS %
© © © © © ] %] 9] T -~ © ©
O og O O O O ) > 38g > O <= IS
S N PN LN T
P 0 = = = = © — N
52 23 ®5 S8 882 35 Co 95 T3 8% &3 <5 <3
o o S S © a c ® 0 © o .0 >'c s O3B © 5 S © =8 > @
© Q g w© © = S 2 9 © o © O v T o 82 © > @© b
> £ b s - [S o > 3 = <5 28 B E & © o} g o
S < > g o g =2 £ 3 = ven 829 §a gz TE 58
S Z € = © ©c < =] 2 < c QoY U €0 Vo c v
o « o)) (V) o © 6 Z > 25 q i 2 O o
v '-'-' N o v — el 28 = H 3
= : - = = [J] © 38 < 3 5 >
s Z > © T = . g e E g Z
Q < < o ] © > LS S

(@] < 5: 53

Punto 1l Punto 2 Punto 3 |/Punto4 Punto5 Punto6 Punto7 Punto8 Punto 9 Punto 10Punto 11Punto P2into 13

Figura 2: matriz de las intersecciones de la zona 1

Fuente: Trabajo de campo, aforo vehicular

Autores: B. Palma & C. Palma (2023)

en la presente matriz de la zona 1 se observa en la Calle Guayaquil y Calle Ambato circula
un transito promedio diario de 8505 vehiculos, en la Av. Quito y Calle Latacunga circula
un trénsito promedio diario de 16001 vehiculos, en la Av. Esmeraldas y Calle Rio Tiputini
circula un transito promedio diario de 6976 vehiculos, en la Av. 29 de Mayo y Calle
Ambato circula un transito promedio diario de 11820 vehiculos, en la Calle Galapagos y
Calle Ambato circula un transito promedio diario de 12209 vehiculos, en la Calle
Guayaquil y Calle Loja circula un transito promedio diario de 7640 vehiculos, en la Calle
Reina Isabel y Calle San Antonio circula un transito promedio diario de 15428 vehiculos,
en la Av. Chone Av. Quevedo Av. 3 de Julio circula un transito promedio diario de 18162

vehiculos, en la Av. Quevedo Calle Pedro Vicente Maldonado en la Calle Galapagos,
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Calle San Miguel. Circula un transito promedio diario de 16835 vehiculos, en la Av. Santa
Rosa y Av. Esmeraldas circula un transito promedio diario de 9358 vehiculos en la Av.
Esmeraldas y Calle Guayaquil circula un transito promedio diario de 18923 vehiculos en
la Av. Quevedo y Abraham Calazacon circula un transito promedio diario de 8149
vehiculos, en la Av. Chone y Abraham Calazacdn circula un transito promedio diario de
1056 vehiculos. En el presente analisis se determin6 que la intercesion en donde se
presenta el mayor flujo vehicular fue en la Av. Esmeraldas y Calle Guayaquil circula un
transito promedio diario de 18923 en comparacién a la intercesion de la Av. Esmeraldas
y Calle Rio Tiputini que cuenta con la menor cantidad de vehiculos con un transito
promedio diario de 6976 vehiculos.

En la Calle Guayaquil y Calle Ambato en el horario de 12:13 se identificd un volumen de
transito de 881 vehiculos, en la Av. Quito y Calle Latacunga en el horario de 12:13 se
identificé un volumen de transito de vehiculos, en la Av. Esmeraldas y Calle Rio Tiputini
en el horario de 12:13 identificé un volumen de transito de 679 vehiculos, en la Av. 29
de Mayo y Calle Ambato en el horario de 12:13 se identificé un volumen de transito de
1069 vehiculos, en la Calle Galapagos y Calle Ambato en el horario de 16:17 se identifico
un volumen de transito de 1171 vehiculos1601, en la Calle Guayaquil y Calle Loja en el
horario de 11:12 se identific un volumen de transito de 714 vehiculos, en la Calle Reina
Isabel y Calle San en el horario de 11:12 se identificd un volumen de transito de 1384
vehiculos, en la Av. Chone Av. Quevedo Av. 3 de Julio en el horario de 07:08 se identifico
un volumen de transito de 598 vehiculos, en la Av. Quevedo calle Pedro Vicente
Maldonado, en la Calle Galapagos, Calle San Miguel, en el horario de 14:15 se identificd
un volumen de transito de 1562 vehiculos, en la Av. Santa Rosa y Av. Esmeraldas en el
horario de 07:08 se identificé un volumen de transito de 301 vehiculos, en la Av.

Esmeraldas y Calle Guayaquil en el horario de 11:12 se identifico un volumen de transito
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de 1695 vehiculos, en la Av. Quevedo y Abraham Calazacon en el horario de 14:15 se
identifico un volumen de transito de 889 vehiculos, en la Av. Chone y Abraham
Calazacon en el horario de 12:13 se identifico un volumen de transito de 1737 vehiculos.
En el presente analisis se identifico la intercesion con mayor volumen de transito en la
hora pico es la Av. Esmeraldas y Calle Guayaquil en el horario de 11:12 se identificd un
volumen de transito de 1695 vehiculos mientras que en la interseccion donde se presentd
el menor volumen de transito es la Av. Santa Rosa y Av. Esmeraldas en el horario de
07:08 se identificd un volumen de transito de 301 vehiculos.

De acuerdo a los resultados de estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante
doce horas en la interseccion de la calle Guayaquil y calle Ambato se determiné que el
transito promedio diario de los tres dias es de 8505 vehiculos, Segun la variacion horaria
se identifica que la hora donde se produce la mayor cantidad de vehiculos identificando
la hora pico de 12:00 a las 13.00 con la cantidad de 881 vehiculos representando el 10%
de mayor transito, mientras que en el horario de 07:00 a 08:00 presenta la menor cantidad
de trénsito apenas con 723 vehiculos equivalente al 4% en promedio al transito total.

El volumen de transito promedio diario en la calle Guayaquil y Calle Ambato, durante las
doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determin6 8505 vehiculos de los
cuales 3374 equivalentes al 40% son taxis, 1800 equivalente al 21% son vehiculos
livianos, 1131 que representa el 13% son motos, 1043 equivalente al 12% son buses, 808
que representa el 9% son camionetas, y finalmente 349 equivalente al 5% son camiones
en promedio al trénsito total.

Los resultados del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce horas
en la interseccion de la Av. Quito y calle Latacunga se determind que el transito promedio
diario de los tres dias es de 16001 vehiculos, Segln la variacion horaria se identifica que

la hora donde se produce la mayor cantidad de vehiculos identificando la hora pico de
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12:00 a las 13.00 con la cantidad de 1601 vehiculos representando el 10% del transito,
mientras que en el horario de 07:00 a 08:00 es el que presenta la menor cantidad de
volumen a penas con 723 vehiculos equivalente al 5% del transito total.

El volumen de transito promedio diario en la Av. Quito y Calle Latacunga, durante las
doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determind 16001 vehiculos de los
cuales 5348 equivalentes al 33% son taxis, 4716 equivalentes al 29% son vehiculos
livianos, 3624 que representa el 23% son motos, 1548 equivalente al 12% son camionetas,
561 que representa el 4% son camionetas, y finalmente 204 equivalente al 1% son
camiones en promedio al transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccién de la Av. Esmeraldas y Calle Rio Tiputini se determind que el
transito promedio diario de los tres dias es de 6976 vehiculos durante el aforo de doce
horas. Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico es desde las 18:00 a las 19.00 con la
cantidad de 851 vehiculos representando el 12% del transito, mientras que en el horario
de 07:00 a 08:00 presenta la menor cantidad de volumen a penas con 281 vehiculos
equivalente al 4% del transito total.

El volumen de transito promedio diario en la Av. Esmeraldas y Calle Rio Tiputini,
durante las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determind 6976
vehiculos de los cuales 2808 equivalentes al 40% son vehiculos livianos, 1726
equivalentes al 25% son taxis, 1336 que representa el 19% son motos, 868 equivalente al
12% son camionetas, 155 que representa el 3% son camiones, y finalmente 83 equivalente
al 1% son buses en promedio al transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce

horas en la interseccion de la Av. 29 de Mayo y Calle Ambato se determind que el transito
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promedio diario de los tres dias es de 11821 vehiculos durante el aforo de doce horas.
Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor cantidad
de vehiculos identificando la hora pico es desde las 10:00 a las 11.00 con la cantidad de
1126 vehiculos representando el 10% del transito, mientras que en el horario de 07:00 a
08:00 presenta la menor cantidad de volumen a penas con 602 vehiculos equivalente al
5% del tréansito total.

El volumen de transito promedio diario en la Av. 29 de Mayo y Calle Ambato, durante
las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determind 11821 vehiculos de
los cuales 4425 equivalentes al 37% son vehiculos taxis, 3137 equivalentes al 27% son
motos, 3035 que representa el 26% son vehiculos livianos, 1030 equivalente al 9% son
camionetas, y finalmente 194 que representa el 1% son camiones en promedio del transito
total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de calle Galapagos y calle Ambato se determind que el trénsito
promedio diario de los tres dias es de 12209 vehiculos durante el aforo de doce horas.
Segun la variacion horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor cantidad
de vehiculos identificando la hora pico es desde las 16:00 a las 17.00 con la cantidad de
1171 vehiculos representando el 10% del trénsito total, mientras que en el horario de
07:00 a 08:00 presenta la menor cantidad de volumen a penas con 604 vehiculos
equivalente al 5% del transito total.

El volumen de transito promedio diario en la calle Galdpagos y calle Ambato, durante
las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determing 12209 vehiculos de
los cuales 3300 equivalentes al 27% son taxis, 3243 equivalentes al 27% vehiculos

livianos, 2961 que representa el 24% son motos, 1427 equivalente al 12% son camionetas,
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1088 que representa el 9% son camionetas, y finalmente 190 equivalente al 2% son
camiones en promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Calle Guayaquil y Calle Loja se determind que el transito
promedio diario de los tres dias es de 7639 vehiculos durante el aforo de doce horas.
Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor cantidad
de vehiculos identificando la hora pico es desde las 10:00 a las 11.00 con la cantidad de
726 vehiculos representando el 10% del transito, mientras que en el horario de 07:00 a
08:00 presenta la menor cantidad de volumen a penas con 561 vehiculos equivalente al
7% del trénsito total.

El volumen de transito promedio diario en la Calle Guayaquil y Calle Loja, durante las
doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determin6 7639 vehiculos de los
cuales 2294 equivalentes al 30% son taxis, 1861 equivalentes al 23% vehiculos livianos,
1329 que representa el 17% son motos, 1157 equivalente al 16% son buses, 781 que
representa el 10% son camionetas, y finalmente 217 equivalente al 4% son camiones en
promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la calle Reina Isabel y calle San Antonio se determiné que el
transito promedio diario de los tres dias es de 15427 vehiculos durante el aforo de doce
horas, segun la variacion horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico de 10:00 a las 11.00 con la cantidad de
1384 vehiculos representando el 9% del transito total, mientras que en el horario de 07:00
a 08:00 presenta la menor cantidad de volumen a penas de 1207 vehiculos equivalente al

7% del transito total.
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El volumen de transito promedio diario en la calle San Antonio y calle la Nifia, durante
las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determind 15427 vehiculos de
los cuales 2682 equivalentes al 17% son camionetas, 2606 equivalentes al 18% vehiculos
livianos, 2574 que representa el 17% son buses, 2660 equivalente al 17% son motos,
2521 que representa el 16% son taxis, y finalmente 2384 equivalente al 15% son camiones
en promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Av. Chone Av. Quevedo Av. 3 de Julio se determiné que el
transito promedio diario de los tres dias es de 18058 vehiculos durante el aforo de doce
horas. Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico es desde las 07:00 a las 08.00 con la
cantidad de 598 vehiculos representando el 20% del transito, mientras que en el horario
de 07:00 a 08:00 es el que presenta menor cantidad de volumen de 163 vehiculos
equivalente al 6% del transito total.

El volumen de transito promedio diario en Av. Chone Av. Quevedo av. 3 de Julio,
durante las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determind 18059
vehiculos de los cuales 18058 equivalentes al 18% son buses, 3187 equivalentes al 18%
son camiones, 3063 que representa el 17% son motos, 3027 equivalente al 17% son
camionetas, 2769 que representa el 16% vehiculos livianos, y finalmente 2785
equivalente al 15% son taxis en promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Av. Quevedo, Calle Pedro Vicente Maldonado, calle
Galépagos, calle San Miguel.se determind que el transito promedio diario de los tres dias
es de 17165 vehiculos durante el aforo de doce horas. Segun la variacién horaria se

identifica que la hora donde se produce la mayor cantidad de vehiculos identificando la
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hora pico es desde las 15:00 a las 16.00 con la cantidad de 1562 vehiculos representando
el 9% del transito total, mientras que en el horario de 07:00 a 08:00 es el que presenta
menor cantidad de volumen a penas con 1310 vehiculos equivalente al 8% en promedio
al trénsito total.

El volumen de transito promedio diario en Av. Quevedo, Calle Pedro Vicente
Maldonado, Calle Galdpagos, Calle San Miguel., durante las doce horas de aforo
vehicular en esta interseccion se determind 17165 vehiculos de los cuales 3062
equivalentes al 18% son motos, 2962 equivalentes al 18% son taxis, 2919 que representa
el 17% son camiones, 2849 equivalente al 17% son vehiculos livianos, 2736 que
representa 16% vehiculos livianos, y finalmente 2637 equivalente al 15% son camionetas
en promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Av. Santa Rosa y Av. Esmeraldas se determin6 que el
transito promedio diario de los tres dias es de 9858 vehiculos durante el aforo de doce
horas. Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico de las 07:00 a las 08.00 con la cantidad
de 301 vehiculos representando el 11% del transito, mientras que en el horario de 16:00
a 17:00 presenta la menor cantidad de volumen a penas con 163 vehiculos equivalente al
6% en promedio al transito total.

El volumen de transito promedio diario en Av. Santa Rosa y Av. Esmeraldas, durante las
doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determin6 9858 vehiculos de los
cuales 3349 equivalentes al 36% son taxis, 2517 equivalentes al 27% son vehiculos
livianos, 2338 que representa el 25% son motos, 853 equivalente al 9% son camionetas,

y finalmente 302 que representa 3% son camiones en promedio del transito total.
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De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Av. Esmeraldas y Calle Guayaquil se determind que el
transito promedio diario de los tres dias es de 18923 vehiculos durante el aforo de doce
horas. Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico es desde las 11:00 a las 12.00 con la
cantidad de 1695 vehiculos representando el 10% del transito total, mientras que en el
horario de 07:00 a 08:00 es el que presenta menor cantidad de volumen a penas con 1304
vehiculos equivalente al 7% del transito total.

El volumen de transito promedio diario en Av. Esmeraldas y Calle Guayaquil, durante
las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determin6 18923 vehiculos de
los cuales 6653 equivalentes al 35% son vehiculos livianos, 4815 equivalentes al 25%
son taxis, 3654 que representa el 19% son motos, 1994 equivalente al 11% son
camionetas, 1578 que representa 8% son buses, y finalmente 229 equivalente al 2% son
camiones en promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Av. Quevedo y Abraham Calazacon se determiné que el
transito promedio diario de los tres dias es de 8149 vehiculos durante el aforo de doce
horas. Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico de las 14:00 a las 15.00 con la cantidad
de 889 vehiculos representando el 11% del transito, mientras que en el horario de 07:00
a 08:00 presenta menor cantidad de volumen a penas con 426 vehiculos equivalente al
5% en promedio al transito total.

El volumen de transito promedio diario en Av. Quevedo y Abraham Calazacon, durante
las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determin6 8149 vehiculos de los

cuales 2887 equivalentes al 35% son vehiculos livianos, 2284 equivalentes al 28% son
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taxis, 1668 que representa el 20% son motos, 721 equivalente al 19% son camionetas,
465 que representa 6% son buses, y finalmente 124 equivalente al 2% son camiones en
promedio del transito total.

De acuerdo a los datos del estudio de aforo vehicular realizado por tres dias durante doce
horas en la interseccion de la Av. Chone y Abraham Calazacon se determind que el
transito promedio diario de los tres dias es de 18505 vehiculos durante el aforo de doce
horas. Segun la variacién horaria se identifica que la hora donde se produce la mayor
cantidad de vehiculos identificando la hora pico es desde las 12:00 a las 13.00 con la
cantidad de 1737 vehiculos representando el 9% del transito, mientras que en el horario
de 07:00 a 08:00 es el que presenta menor cantidad de volumen de 1342 vehiculos
equivalente al 7% del transito total.

El volumen de transito promedio diario en Av. Quevedo y Abraham Calazacon, durante
las doce horas de aforo vehicular en esta interseccion se determin6 18505 vehiculos de
los cuales 3227 equivalentes al 18% son buses, 3187 equivalentes al 18% son camiones,
3063 que representa el 17% son motos, 3027 equivalente al 17% son camionetas, 2785
que representa 15% son taxis, y finalmente 2769 equivalente al 15% son vehiculos
livianos en promedio del transito total.

Conclusiones

En lo relacionado con el volumen de tréfico en la zona 1 de la ciudad de Santo Domingo
y su respectiva composicién vehicular, asi como el anélisis de las horas pico de mayor
demanda de trafico. En primer lugar, se ha establecido de manera precisa el promedio de
trafico diario en cada una de las trece intersecciones estudiadas, lo que arroja luz sobre la
magnitud y la variabilidad del flujo vehicular en la region. Este tipo de informacion es
fundamental para la planificacion y gestion del trafico, asi como para la toma de

decisiones en la infraestructura vial y el transporte publico.
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Adicionalmente, el analisis de las horas pico identificadas en las intersecciones es un
elemento clave para comprender los momentos de mayor congestion y la distribucion de
la demanda de trafico a lo largo del dia. Estos hallazgos permiten a las autoridades locales
implementar estrategias de gestion del trafico y de movilidad, con el objetivo de mejorar
la eficiencia y reducir la congestion en las horas punta.

En cuanto a la composiciéon vehicular, se ha destacado la prevalencia de vehiculos
particulares en la zona 1, lo que sugiere un alto grado de dependencia de la movilidad
individual. Por otro lado, la presencia significativa de taxis y motocicletas en varias
intersecciones indica la importancia del transporte compartido y la movilidad en dos
ruedas en el area de estudio. Esta informacion es valiosa para el disefio de politicas de
movilidad sostenible y la planificacidn de rutas de transporte publico.

El estudio de volumen de tréafico y la caracterizacion de la composicién vehicular en la
zona 1 de Santo Domingo proporcionan una base sélida para la toma de decisiones y la
implementacion de medidas destinadas a mejorar la movilidad, reducir la congestion y
promover un sistema de transporte mas eficiente y sostenible en la regién. Estos hallazgos
pueden contribuir al desarrollo de estrategias de planificacion urbana y de transporte que

beneficien a la comunidad en su conjunto.
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