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Resumen

El propdsito de la presente investigacion consiste en la identificacion de los indices de
siniestralidad basados en las estadisticas de accidentes de transito acontecidos durante el
afio 2022 en las diez parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los
Tséachilas. Es importante destacar que esta provincia esta conformada por dos cantones,
de los cuales siete parroquias rurales se encuentran en el cantén Santo Domingo, y las
tres restantes en el cantén La Concordia. La metodologia empleada para este analisis se
basé en el célculo de los indices de siniestralidad definidos por la Organizacién Mundial
de la Salud. Ademas, se utilizd un enfoque mixto que combind la investigacion
bibliogréfica con la recopilacion de datos en campo. Segun los resultados obtenidos, se
constatd que durante el afio 2022 se registraron un total de 1,023 siniestros de transito en
toda la provincia. De estos, 98 siniestros ocurrieron en las diez parroquias rurales en
estudio. De manera més detallada, se reportaron 70 siniestros en las parroquias de Santo
Domingo y 28 siniestros en las parroquias de La Concordia. Cabe mencionar que la
poblacion total de las diez parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los
Tséachilas asciende a 76,992 habitantes. En el mismo periodo, se produjeron 98 accidentes
de transito en estas areas. En consecuencia, se determina que por cada 50,000 habitantes
de las parroquias rurales, se registra un indice de siniestralidad de 63.64 incidentes.
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Abstract

The purpose of this research is to identify the accident rates based on the statistics of
traffic accidents that occurred during the year 2022 in the ten rural parishes of the
province of Santo Domingo de los Tsachilas. It is important to highlight that this province
is made up of two cantons, of which seven rural parishes are located in the Santo Domingo
canton, and the remaining three in the La Concordia canton. The methodology used for
this analysis was based on the calculation of accident rates defined by the World Health
Organization. In addition, a mixed approach was used that combined bibliographic
research with field data collection. According to the results obtained, it was found that
during the year 2022, a total of 1,023 traffic accidents were recorded throughout the
province. Of these, 98 accidents occurred in the ten rural parishes under study. In more
detail, 70 accidents were reported in the parishes of Santo Domingo and 28 accidents in
the parishes of La Concordia. It is worth mentioning that the total population of the ten
rural parishes in the province of Santo Domingo de los Tsachilas amounts to 76,992
inhabitants. In the same period, 98 traffic accidents occurred in these areas. Consequently,
it is determined that for every 50,000 inhabitants of rural parishes, an accident rate of
63.64 incidents is recorded.

Keywords

Traffic accidents, road safety, accidents, morbidity, mortality.
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Introduccion

La presente investigacion realizo un analisis exhaustivo de los indices de siniestralidad,
morbilidad y mortalidad en base a los datos de incidentes de transito registrados durante
el afio 2022 en las diez parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los
Tséachilas. Estos registros son proporcionados por las autoridades competentes.

Previo al inicio de la investigacion, es esencial considerar ciertos aspectos relevantes. La
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) sefiala que el incremento de la poblacion global
y el parque automotor ha generado significativas problematicas en la movilidad,
traduciéndose en mayor congestion, demoras, accidentes de transito y consecuencias
ambientales. La seguridad vial se convierte, de esta forma, en una cuestion crucial debido
a su impacto en vidas humanas y la calidad de vida de las personas afectadas (OMS,
2021).

En la region de América Latina, las tasas de mortalidad relacionadas con incidentes de
transito han aumentado considerablemente en las dltimas décadas, convirtiéndose en una
de las principales causas de muerte en la region, particularmente entre personas de 5 a 44
afios. Anualmente, se registran mas de 100,000 muertes y méas de 5 millones de personas
resultan heridas debido a estos incidentes (Banco Interamericano de Desarrollo, 2018).
En el &mbito ecuatoriano, la mortalidad asociada a accidentes de transito es considerada
un problema de salud publica y se refleja en informes mensuales disponibles en la pagina
oficial de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transito (ANT). A pesar de
que se ha observado una disminucion de accidentes en los Gltimos afios, esto se atribuye
a mejoras en la infraestructura vial y cambios en la legislacion de transito (ANT, 2022).
La provincia de Santo Domingo de los Tsachilas es un punto de gran demanda de viajes
debido a su ubicacion geogréfica estratégica en el centro del pais, lo que la convierte en

un area de transito obligado para conectar diversas provincias y ciudades de importancia
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en el comercio internacional. Esta alta demanda de transito, tanto de vehiculos ligeros
como de carga, se refleja en sus carreteras y conlleva a un aumento de incidentes viales
(GADP & ANT, 2022).

La provincia se compone de dos cantones y diez parroquias rurales, con responsabilidades
compartidas en la planificacion vial y el control del transito. Los gobiernos auténomos
descentralizados municipales son responsables de la planificacion de la red vial urbana,
mientras que el gobierno autonomo descentralizado provincial asume la planificacion de
las carreteras que conectan las areas rurales. En cuanto a la regulacion y control del
transito, estos aspectos son gestionados por diferentes instituciones, incluyendo agentes
civiles de transito municipales, la subjefatura de transito y la Comision de Trénsito del
Ecuador (CTE).

Es importante destacar que la mayoria de las intervenciones en seguridad vial se
concentran en las cabeceras cantonales, y las parroquias rurales han recibido menos
atencion en este aspecto. Esto se traduce en un alto incumplimiento de las leyes de
transito, falta de mantenimiento y escaso cumplimiento de estandares de seguridad vial
en las carreteras rurales.

La Organizacién Mundial de la Salud destaca que las muertes por accidentes de transito
continan aumentando a nivel mundial, con un promedio anual de 1,35 millones de
defunciones. Estos incidentes representan un costo significativo para la economia, con el
3% del Producto Interno Bruto (PIB) mundial destinado a su gestion. Los paises de
ingresos bajos y medianos, a pesar de tener aproximadamente el 60% de los vehiculos del
mundo, sufren mas del 93% de las muertes relacionadas con accidentes de transito (OMS,
2021).

En la region de las Américas, el 11% de las muertes por accidentes de transito a nivel

mundial se produce, lo que equivale a cerca de 155,000 muertes anuales. En esta region,
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los ocupantes de automoviles representan el 34% de las muertes, mientras que los
motociclistas y peatones contribuyen significativamente a las estadisticas. La importancia
de fomentar la seguridad vial se refleja en estos datos (Organizacién Panamericana de la
Salud, 2021).

Los esfuerzos institucionales en América Latina han llevado a mejoras en la gestion, pero
aun existen areas de mejora. A pesar de que 29 de los 35 paises de la region cuentan con
una agencia lider en seguridad vial, y la mayoria de ellos tienen estrategias financiadas
con el objetivo de reducir las fatalidades, en términos de legislacion y comportamiento
de los usuarios en las vias, aun queda mucho por hacer. La aplicacién de leyes que
cumplan con las mejores practicas en multiples factores de riesgo es un reto pendiente
(OMS, 2022).

Los entes encargados del control y regulacién del transito y transporte en Ecuador, como
la Policia Nacional (PN), la Comision de Transito del Ecuador (CTE) y los gobiernos
municipales, comparten responsabilidades en la planificacion operativa y la seguridad
vial. Segun registros de la Agencia Nacional de Trénsito, se evidencia un aumento en el
namero de siniestros de transito de un afio a otro, con la provincia de Guayas y Pichincha
liderando las estadisticas. Las principales causas de estos incidentes se relacionan con el
exceso de velocidad y la falta de atencién al conducir (Agencia Nacional de Transito,
2022).

En el caso especifico de la provincia de Santo Domingo de los Tséchilas, se encuentra en
el quinto lugar a nivel nacional en cuanto a cifras de siniestros de transito, con un total de
1,036 incidentes durante el afio 2022. Esta situacion se atribuye a la alta demanda de
vehiculos, tanto ligeros como pesados, que transitan por sus carreteras debido a su

ubicacion estratégica en el centro del pais (GADP & ANT, 2022).
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Esta investigacion tiene como objetivo identificar los indices de siniestralidad en las
parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas durante el afio 2022.
La seguridad vial es un asunto de vital importancia, con graves implicaciones en la salud
publica y la economia, y es crucial abordar los desafios actuales en materia de transito y
movilidad.

Metodologia.

Disefio de la investigacion. En el contexto de la investigacion no experimental, se hace
referencia a aquellos productos investigativos cuya informacion principal o resultados se
derivan de un estudio de campo o de la basqueda de informacion de diversos autores, que
luego se somete a analisis y sintesis (Bonilla, 2018). En el presente estudio, se utilizé un
disefio no experimental, ya que los datos estadisticos para analizar las cifras de siniestros
de transito se obtuvieron mediante la recopilacién de informacion de las entidades
responsables de la regulacion y control del transito, tanto a nivel nacional como en las
diez parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los Ts&chilas.

Las investigaciones de tipo transversal se emplean para analizar datos de variables
recopiladas en un periodo de tiempo sobre una muestra de poblacion. Esto implica que se
deben definir claramente los periodos de tiempo a partir de los cuales se extraeran los
datos para su posterior andlisis (Molina, 2021). En este estudio, se utilizé un disefio
transversal para recopilar cifras de siniestros de transito a lo largo de un periodo de tiempo
especifico, en este caso, los registros de siniestros ocurridos en las parroquias rurales de
la provincia durante el afio 2022. Esto permitio analizar la variacion de las cifras de
siniestralidad en funcién de dias, meses y trimestres, y calcular los indices de
siniestralidad en relacién con la poblacion de cada parroquia.

El enfoque de investigacion mixta consiste en obtener, analizar y combinar resultados

tanto de investigaciones cuantitativas como cualitativas. Este enfoque se utiliza cuando
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se busca una comprension mas profunda del problema de investigacion que no se lograria
a través de métodos individuales (Tierra, 2019). Para llevar a cabo esta investigacion, se
adopto6 un enfoque mixto, ya que era necesario obtener datos numéricos relacionados con
la cantidad de siniestros viales ocurridos en 2022, asi como con la poblacién de cada
parroquia. Ademas, se recopilé informacion cualitativa a través de opiniones de los
habitantes y el conocimiento técnico de especialistas en transito y seguridad vial.

La investigacion exploratoria se centra en analizar aspectos de la realidad que no han sido
estudiados en profundidad. Este tipo de investigacion suele ser una exploracion inicial
que puede servir de base para investigaciones posteriores mas detalladas sobre el mismo
tema (Espindola, 2020). La investigacion exploratoria fue utilizada para obtener
informacion sobre las cifras de siniestros de transito a través de las instituciones
encargadas de la regulacion y el control del transito y la seguridad vial. Esto incluyd la
obtencién de datos de la Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito, Seguridad
Vial y Terminales Terrestres del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de
Santo Domingo y la Subjefatura de Trénsito del Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal del canton La Concordia. Ademas, se recopil6 informacion de la pégina oficial
de la Agencia Nacional de Transito y de la Comision de Transito del Ecuador.

La investigacion documental o de archivos bibliograficos implica revisar material
bibliografico existente relacionado con el tema de estudio. Este proceso incluye la
seleccion de fuentes de informacion de diversos textos académicos e informativos
(Tancara, 2019). En este estudio, la investigacion documental se utilizé para definir los
términos y las definiciones relacionadas con los siniestros de transito y todas sus
caracteristicas, asi como para fundamentar la investigacion en aspectos legales a través

de leyes, acuerdos, resoluciones, cédigos organicos, ordenanzas, tratados y convenios
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nacionales e internacionales sobre seguridad vial y la problematica de los indices de
siniestralidad.

La investigacion de campo se basa en la manipulacidn de una variable externa en un lugar
especifico con el propodsito de describir como o por qué ocurre una situacion o evento
particular. También se conoce como investigacion en el sitio, ya que se lleva a cabo en el
lugar donde se encuentra el objeto de estudio (Villa, 2021). En este estudio, se utilizo6 la
investigacion de campo para identificar la situacion actual en términos de movilidad,
transito y seguridad vial en las diez parroquias rurales de la provincia. Esto implicé la
realizacion de encuestas a los habitantes, entrevistas a las autoridades y un analisis de las
caracteristicas actuales de la red vial rural.

La poblacién del estudio estuvo compuesta por los habitantes de las diez parroquias
rurales de la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas. Los datos poblacionales se
obtuvieron del Plan de Ordenamiento Territorial de los dos Gobiernos Autbnomos
Descentralizados Municipales (PDOT-SD, 2022).

Para determinar el tamafio de la muestra, se utilizo la siguiente formula:

76992 * 1.962 % 0,5 * (0.5)

- 382
0,05%2 * (76992 — 1) + 1.96% * 0,5 = (0.5)

n

La muestra se calcul6 de acuerdo con el nimero de habitantes de todas las parroquias
rurales de la provincia de Santo Domingo de los Tséchilas. Se realizaron 382 encuestas,
que se distribuyeron proporcionalmente en las diez parroquias rurales.

Instrumentos de la investigacion: Se disefi0 un cuestionario compuesto por doce
preguntas cerradas para recopilar informacion sobre la problematica de los siniestros
viales y sus consecuencias en la movilidad y calidad de vida de los habitantes.

También se desarrollaron guias de entrevistas con preguntas abiertas para obtener
informacion sobre las opiniones de especialistas y autoridades sobre las medidas

necesarias para mejorar la seguridad vial en las parroquias rurales de la provincia.
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La observacion directa se utilizd para recopilar informacion sobre las cifras de siniestros
de transito en cada parroquia rural y para identificar las caracteristicas de la red vial rural
en el &rea de estudio.

Se disefiaron fichas técnicas para la recopilacion de datos que permitieron clasificar los
siniestros de transito por tipologia y resultados, asi como obtener informacion sobre la
infraestructura de las vias rurales en las parroquias.

Resultados

Cifras de siniestros de la provincia

Tablal: Cantidad de siniestros de transito por cantones de la provincia

Cantones Zona urbana Zona Rural Total Porcentaje
Santo Domingo 769 70 839 82%
La Concordia 156 28 184 18%
Total 870 98 1023 100%

Nota: Cifras de siniestros de transito segun los cantones y por zonas urbanas y rurales
de la provincia

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Elaboracion: Los autores

339 Santo Domingo La Concordia
184
8’ 82% _  18%
Total Porcentaje

Figura 1: Porcentaje de siniestros de transito por cantones de la provincia de Santo
Domingo de los Tsachilas

Fuente: Tablas numero 3

Elaboracion: Los autores

La figura estadistica representa que la provincia de Santo Domingo de los Tséchilas
durante el afio 2022 ha registrado 1023 siniestros de transito, de los cuales se presenta las

cifras de siniestros de transito en la zona urbana y rural perteneciente al canton Santo

&
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Domingo y La Concordia. Durante el afio de andlisis el cantén Santo Domingo ha
registrado 839 siniestros equivalente al 82% siniestros viales de los cuales 769 son
registrado en la zona urbana y 70 son registrados en la zona rural. Mientras que el canton
La Concordia ha registrado 184 siniestros viales equivalente al 18% de los cuales 156 son
registrado en la zona urbana y 28 fueron registrados en la zona rural.

De acuerdo a la figura estadistica se puede evidenciar que la mayor cantidad de siniestros
de transito son registrados en el cantén Santo Domingo. Esto se debe a que dentro del
canton se ubica la ciudad capital de la provincia por ende es la que genera miles de
desplazamientos diarios, y como es de conocimientos mientras mas viajes se generan el
parque automotor tiende a aumentar y por ende se incrementa las cifras de siniestros de
transito.

Se puede evidenciar que dentro del canton de Santo Domingo para el afio 2022 se
registraron 70 siniestros en las parroquias rurales. En la parroquia Puerto Limon es donde
se han registrado mas siniestros de transito con 24 registros equivalente al 34% del total
de siniestros. Mientras que en la parroquia San Jacinto del Bua se han registrado 23
siniestros de transito con un porcentaje de 33% del total de siniestros.

La parroquia Puerto Limén es la que ha registrado mayor cifra de siniestros de transito,
esto debido a que es una via que tiene muchas curvas cerradas y por la noche la visibilidad
es reducida por falta de alumbrado eléctrico, y por las caracteristicas de las vias que
conducen a los recinto y comunas aledafas.

Dentro del canton de La Concordia para el afio 2022 se registraron 28 siniestros en las
parroquias rurales. Segun los reportes presentados se identifico que en la parroquia de
Monterrey es donde se han registrado mas siniestros de transito con 14 registros

equivalente al 50% del total de siniestros, en segundo lugar, se ubica la parroquia de Las

@983 O ] 157



Villegas en donde se han registrado 9 siniestros de transito con un porcentaje de 32% del
total de siniestros.

Se puede evidenciar gue en la parroquia Monterrey es la que mas siniestros ha registrado
siendo su causa que su via principal permite la circulacion vehicular desde la concordia
hasta el cantdon Pedernales y el cantdon EI Carmen la cual genera una alta demanda de
vehiculos en esta via estatal secundaria, adicional la mayoria de sus vias son de tercer
orden sin sefializacion vial y con material de la superficie en pésimo estado.

En la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas existen diez parroquias rurales, en
estas parroquias durante el afio 2022 se han registrado 98 siniestros de transito, donde se
puede evidenciar que en la parroquia Puerto Limén es donde se han presentado mas
siniestros viales con un total del 24 siniestro al afio, sequido esta la parroquia de San
Jacinto con 23 siniestros de transito equivalente a 23% de las cifras totales.

La parroquia que mas siniestros han registrado al afio es la de Puerto limén siendo su
principal factor las caracteristicas de la via e infraestructura vial, en esta parroquia se han
registrado 7 ilesos, 3 lesionados y 14 fallecidos durante el afio 2023.

En la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas existen diez parroquias rurales, de las
cuales se han registrado 98 siniestros de transito. EI mes de febrero es donde més cifras
se han registrado con 16 siniestros equivalente al 16%, en segundo lugar, se ubica el mes
de noviembre con 16 siniestros también representando el 16% del total de siniestros al
afo.

Los meses donde mas siniestros se han registrado son en febrero y noviembre, esto se
debe a que el mes de febrero es considerado mes de carnaval donde todas las comunidades
celebran esta fiesta mientras que en noviembre se debe a las fiestas de provincializacion,

lo que hace que la causa principal esta relacionada con conducir en estado de embriaguez.
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Se evidencia que en las diez parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los
Tséachilas durante el afio 2022 se han registrado 98 siniestros de transito, los ilesos son lo
que mas se han presentado con un total de 46 registros representando asi el 47%, en
segundo lugar estan los siniestros con resultados lesionados con 28 registros equivalente
al 28%, y en tercer lugar se ubica los siniestros con resultados fallecidos con un total de
26 registros representando el 26% del total de siniestros en la zona rural de la provincia.
La mayoria de los siniestros de transito registrados en las parroquias rurales han tenido
como resultados ilesos o dafios materiales, esto considerando que la velocidad de
circulacién es menor en comparacion a las vias estatales donde los conductores exceden
la velocidad a mas de 100 kilometros por hora. Al ser caminos de tercer orden la velocidad
es menor y por ende el resultado de choque o de la colision es menor.

En las diez parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas durante
el afio 2022 se han registrado 98 siniestros de transito en el que se considerd la tipologia
del siniestro de transito de las cuales 38 siniestros equivalente al 39% fueron de tipo de
pérdida de carril, 14 siniestros que representa el 14% han sido de tipo estrellamiento.

El tipo de siniestro que mas se ha registrado en las parroquias rurales son la pérdida de
carril esto considerando que gran cantidad de las vias no cuentan sefializacion horizontal
y vertical, la capa de rodadura en su mayoria es de lastre mas las condiciones
climatoldgicas hacen que la visibilidad de los conductores sea menor ocasionando que
los conductores salgan de la calzada.

En las diez parroquias rurales de la provincia durante el afio 2022 se han registrado 98
siniestros de transito en los cuales se presentan las posibles causas, 41 siniestros que
representan el 42% su causa se debe a que los conductores conducen los vehiculos
superando los limites maximos de velocidad, 13 siniestros equivalente al 13% su causa

se debid a que los conductores conducen bajo la influencia de alcohol.
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Se evidencia que en las diez parroquias rurales de la provincia durante el afio 2022 se han
registrado 98 siniestros de transito de los cuales 74 de los siniestros equivalente al 76%
se han presentado cuando la via estaba despejada, 16 siniestros equivalente al 16% se han
generado cuando el clima estaba lluvioso, y 8 siniestros que representa al 8% se han
producido cuando las condiciones climatoldgicas esta nublado.

La mayoria de los siniestros de transito se han generado cuando el clima estaba despejado.
Sim embargo este clima despejado hace que los conductores ganen mas confianza lo que
ha hecho que los conductores irrespeten los limites de velocidad y las sefiales de transito.
En las diez parroquias rurales de la provincia durante el afio 2022 se han registrado 98
siniestros de transito de los cuales 79 siniestros equivalente al 81% se han registrado en
vias con superficie de material de asfalto, 17 siniestros que representa el 17% en vias con
material de lastre y 2 siniestros en vias con material de hormigén.

La mayoria de los siniestros de transito se ha registrado en via donde su superficie es de
material asfaltico esto se debe a que por las caracteristicas de las vias los conductores
tienen a circular a altas velocidades y también, porque estas vias generan mayor cantidad
ve trénsito vehicular.

En las diez parroquias rurales de la provincia durante el afio 2022 se han registrado 98
siniestros de transito de las cuales 71 siniestros equivalente al 71% se han presentado en
vias rectas, 13 siniestros igual al 13% en curvas, 8 siniestros equivalente al 8% en
intersecciones en cruz y 6 siniestros igual al 6% en intersecciones en T.

La mayoria de los siniestros se han registrado en las vias rectas, siendo su principal razén
el exceso de velocidad, esto hace que los conductores pierdan control o pista y se genere
colisiones frontales y volcamientos.

Identificacidn de los incidieses de siniestralidad. La Organizaciéon Mundial de la Salud,

basado en el problema de los siniestros de transito a nivel mundial y todas sus afectaciones
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en la calidad de vida de los humanos establece una ecuacion en la que relaciona la
cantidad de siniestros de transito de una nacion en base al nimero de habitantes. (OMS,
2021)

Para los respectivos célculos de indices de siniestralidad se consider6 la ecuacion que
relaciona la cantidad de siniestros por sus resultados y la poblacién de la ciudad de Santo
Domingo para el afio 2022.

Indices de siniestralidad: Corresponde a la cantidad de siniestros de transito al afio en una

determinada area relacionado con el niUmero de habitantes

# sit anos *n

I.sit.= % hab.

Donde

In, sit = Indices de siniestralidad

# sit/a = ndmero de siniestros al afio
n = muestra poblacional

# hab = nimero de habitantes

indices de morbilidad: Corresponde a la cantidad de siniestros de transito con resultados

lesionados al afo en una determinada area relacionado con el nimero de habitantes

# sit afios *n
# hab.

I.morb.=

Indices de mortalidad: Corresponde a la cantidad de siniestros de transito con resultados

fallecidos al afio en una determinada area relacionado con el nimero de habitantes

# sit anos *n
# hab.

I.morb.=

Tabla 2: Célculos de siniestralidad para la parroquia Alluriquin

Tipo de siniestro Cifras Indice

Indice de siniestralidad 0.59

&
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4 %1000

I.sit.= 6752
fndice de morbilidad 1. morb. = % 0.15
indice de mortalidad I.mort.= % 0.15
indice de dafios materiales l.dm.= 2 » 1000 0.30
6752

Nota: Se presentan los calculos de indices de siniestralidad para la parroquia rural de
Alluriquin

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Elaboracion: Los autores

La parroquia rural Alluriquin para el afio 2022 cuenta con una poblacion de 6752
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 4 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad de 0.59
sucesos. Adicional se determind 1 siniestro con resultado lesionado representando un
indice de morbilidad de 0.15 sucesos, 1 siniestros con resultado fallecidos con un indice
de mortalidad de 0.15 y finalmente 2 siniestros con resultados ilesos con un indice de
dafios materiales de 0.30 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural Valle Hermoso para el afio 2022 cuenta con una poblacion de 9335
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 11 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroguia existe un indice de siniestralidad de 1.18
sucesos. Adicional se determind 4 siniestro con resultado lesionado representando un
indice de morbilidad de 0.43 sucesos, 3 siniestros con resultado fallecidos con un indice

de mortalidad de 0.32 y finalmente 4 siniestros con resultados ilesos con un indice de

dafios materiales de 0.43 sucesos por cada 1000 habitantes.
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La parroquia rural El Esfuerzo para el afio 2022 cuenta con una poblacion de 5763
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 6 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroguia existe un indice de siniestralidad de 1.04
sucesos. Adicional se determind 5 siniestro con resultado lesionado representando un
indice de morbilidad de 0.87 sucesos, y finalmente 1 siniestro con resultados ilesos con
un indice de dafios materiales de 0.17 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural Puerto Limén para el afio 2022 cuenta con una poblacién de 9344
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 24 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad de 2.57
sucesos. Adicional se determiné 3 siniestro con resultado lesionado representando un
indice de morbilidad de 0.32 sucesos, 14 siniestros con resultado fallecidos con un indice
de mortalidad de 1.50 y finalmente 7 siniestros con resultados ilesos con un indice de
dafios materiales de 0.75 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural San Jacinto del Bua para el afio 2022 cuenta con una poblacion de
11718 habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 23 siniestros de transito.
Es decir, que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad
de 1.96 sucesos. Adicional se determing 6 siniestro con resultado lesionado representando
un indice de morbilidad de 0.51 sucesos, 3 siniestros con resultado fallecidos con un
indice de mortalidad de 0.26 y finalmente 14 siniestros con resultados ilesos con un indice
de dafios materiales de 1.20 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural de Monterrey para el afio 2022 cuenta con una poblacién de 6752
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 14 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad de 2.07
sucesos. Adicional se determind 4 siniestro con resultado lesionado representando un

indice de morbilidad de 0.59 sucesos, 1 siniestros con resultado fallecidos con un indice
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de mortalidad de 0.15 y finalmente 9 siniestros con resultados ilesos con un indice de
dafios materiales de 1.33 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural de Plan Piloto para el afio 2022 cuenta con una poblacion de 2535
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 5 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad de 1.97
sucesos. Adicional se determind 1 siniestro con resultado lesionado representando un
indice de morbilidad de 0.39 sucesos, y finalmente 4 siniestros con resultados ilesos con
un indice de dafios materiales de 1.58 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural de Las Villegas para el afio 2022 cuenta con una poblacién de 5324
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 9 siniestros de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad de 1.69
sucesos. Adicional se determind 2 siniestro con resultado lesionado representando un
indice de morbilidad de 0.38 sucesos, 2 siniestros con resultado fallecidos con un indice
de mortalidad de 0.38 y finalmente 5 siniestros con resultados ilesos con un indice de
dafios materiales de 0.94 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural Luz de América para el afio 2022 cuenta con una poblacion de 10881
habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 1 siniestro de transito. Es decir,
que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad de 0.09
sucesos. Adicional se determind 1 siniestro con resultado fallecidos con un indice de
mortalidad de 0.09 sucesos por cada 1000 habitantes.

La parroquia rural de Santa Maria del Toachi para el afio 2022 cuenta con una poblacién
de 5615 habitantes y que durante el mismo afio se han registrado 1 siniestro de transito.
Es decir, que, por cada 1000 habitantes de la parroquia existe un indice de siniestralidad
de 0.18 sucesos. Adicional se determind 1 siniestro con resultado lesionado con un indice

de mortalidad de 0.18 sucesos por cada 1000 habitantes.
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Analisis de las entrevistas

De acuerdo a la entrevista realizado a las tres autoridades sobre las condiciones de
movilidad y desplazamientos de los habitantes, estos concuerdan que cada una de las
parroquias cuentan con servicios de transporte pablico y comercial. Sin embargo, las
condiciones de movilidad se ven afectadas una por las caracteristicas de las vias
especialmente Los caminos que conlleva a las comunidades o recintos, otra razon es
porque muchas de las unidades prestadoras de servicio no cumplen con las caracteristicas
técnicas, es decir son unidades que ya han pasado su vida Util, lamentablemente en la
zona rural no se hace un control mas a fondo como lo hacen en la ciudades, esto hace que
los conductores no les importe la forma como se desplazan sus pasajeros u ocupantes.
las tres autoridades sobre las condiciones de movilidad y desplazamientos de los
habitantes, estos concuerdan que el principal problema de inseguridad vial en la parroquia
se debe a las caracteristicas de la capa de rodadura de las vias ya que en su mayoria son
de asfalto usado de material lastre o caminos afirmados por maquinaria, adicional existen
puntos o tramos de las vias que se son peligros para la recurrencia de siniestros de transito
los cuales deberian ser intervenidos de manera urgente por las autoridades competentes.
Sobre las medidas o soluciones para mejorar las condiciones de seguridad vial en las
parroquias rurales estos mencionaron que: Como autoridades de las parroquias su
principal objetivo es buscar convenios o programas que llegue a las autoridades
competentes siendo en este caso competencia neta de la prefectura. Por lo que se ha
escuchado los representantes de las diez parroquias establecen que su prioridad principal
es la red vial de su territorio.

Conclusiones

De acuerdo a los registros de cifras de siniestros de transito proporcionados por la pagina

oficial de la Agencia Nacional de Transito y los dos Gobiernos Autonomos
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Descentralizados municipales de los cantones Santo Domingo y La Concordia para el afio
2022, la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas report6 un total de 1023 siniestros
de transito. De estos, 98 siniestros tuvieron lugar en las diez parroquias rurales de la
provincia. En las siete parroquias rurales del canton Santo Domingo, se registraron 70
siniestros de transito, siendo la parroquia de Puerto Limo6n la que presenté el mayor
numero con un total de 24 siniestros. En contraste, en las tres parroquias rurales del cantén
La Concordia, se registraron 28 siniestros de transito, siendo la parroquia de Monterrey
la que tuvo el mayor nimero de incidentes viales, con un total de 14. En la mayoria de
las diez parroquias rurales, los resultados de los siniestros viales reportados corresponden
a incidentes en los que no hubo personas lesionadas. La causa predominante de los
siniestros fue la pérdida de carril, en vias rectas y con superficie asfaltica.

De acuerdo con los calculos de indices de siniestralidad establecidos por la Organizacion
Mundial de la Salud, se determind que, para el afio 2022, la parroquia de Alluriquin
registro 4 siniestros de transito en una poblacion de 6752 habitantes, lo que resulta en un
indice de siniestralidad de 0.59 sucesos por cada 1000 habitantes. Por su parte, la
parroquia de Valle Hermoso reportd 11 siniestros viales en una poblacion de 9335
habitantes, generando un indice de siniestralidad de 1.188 sucesos. La parroquia El
Esfuerzo registrd 6 siniestros, con una poblacién de 5763 habitantes y un indice de
siniestralidad de 1.04 sucesos. Puerto Limén experimento 24 siniestros en una poblacién
de 9344 habitantes, generando un indice de siniestralidad de 2.57 sucesos. San Jacinto
reportd 23 siniestros en una poblacién de 11,718 habitantes, con un indice de
siniestralidad de 1.96 sucesos. En Monterrey, se registraron 14 siniestros en una
poblacion de 6752 habitantes, lo que generd un indice de siniestralidad de 2.07 sucesos.
En Plan Piloto, se informaron 5 siniestros viales en una poblacion de 2535 habitantes, con

un indice de 1.97 sucesos. En Las Villegas, se registraron 9 siniestros en una poblacién
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de 5324 habitantes, lo que resulta en un indice de siniestralidad de 1.69 sucesos. En Luz
de América, se notifico 1 siniestro en una poblacién de 10,881 habitantes, con un indice
de 0.09 sucesos. Finalmente, Santa Maria del Toachi registré 1 siniestro en una poblacién
de 5615 habitantes, con un indice de 0.18 sucesos.

De acuerdo a los resultados, se determind que en las siete parroquias rurales del cantén
Santo Domingo, que cuentan con una poblacidn total de 62,381 habitantes en el afio 2022,
se registraron 70 siniestros de transito. Esto se traduce en un indice de siniestralidad de
11.22 sucesos por cada 10,000 habitantes en las parroquias. Por otro lado, el canton La
Concordia, que consta de tres parroquias con una poblacion de 16,611 habitantes en el
mismo afo, reportd 28 siniestros de transito. Esto genera un indice de siniestralidad de
16.86 sucesos por cada 10,000 habitantes en las parroquias. En el conjunto de las diez
parroquias rurales de la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas, que tienen una
poblacion total de 76,992 habitantes, se registraron 98 siniestros de transito en el afio
2022. Esto resulta en un indice de siniestralidad de 63.64 sucesos por cada 50,000
habitantes en las parroquias rurales.

Segun los resultados de una encuesta realizada a los habitantes de las diez parroquias
rurales de la provincia de Santo Domingo de los Tsachilas, se observo que el motivo
principal de viaje es el trabajo. Los medios de transporte més utilizados son las
motocicletas y las camionetas de carga mixta. Ademas, en la encuesta se consultd sobre
las opiniones relacionadas con los siniestros de transito. Los participantes mencionaron
que los siniestros de transito se deben en su mayoria a errores humanos y que ocurren con
mayor frecuencia mensualmente, especialmente los fines de semana y durante las
madrugadas. Se destacd que los volcamientos son el tipo de incidente mas comun y que
las motocicletas suelen ser las causantes de estos accidentes. Los encuestados también

expresaron la necesidad de brindar capacitacion en educacion vial a los usuarios de la via,
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incluyendo conductores, ciclistas, peatones y pasajeros, ya que la falta de esta formacion
ha llevado al incumplimiento de las leyes y sefiales de transito.
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