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Resumen

La presente investigacion tiene como objetivo primordial la identificacion de los puntos
criticos y negros de siniestralidad acaecidos en el transcurso del afio 2022, dentro de la
demarcacion urbana del cantén EI Carmen. Con miras a llevar a cabo esta indagacion, se
dispuso del acceso a registros estadisticos relativos a incidentes de transito a nivel
provincial, cantonal, y especificamente en la zona urbana, obtenidos a través de la fuente
oficial proporcionada por la Agencia Nacional de Transito, asi como de la Subjefatura de
Trénsito del GADM EI Carmen. Para llevar a cabo esta investigacion, se implement6 una
metodologia que incluyd la aplicacion de encuestas a los residentes del area en estudio,
asi como la realizacion de entrevistas con los funcionarios que desempefian sus labores
en organismos relacionados con la seguridad vial y el transito, con el propdsito de
discernir su percepcion en torno a esta problematica. Los resultados de la presente
investigacion indican que durante el afio 2022, la provincia de Manabi experimentd un
total de 1709 incidentes de trénsito. A nivel del canton ElI Carmen, se registraron 119
siniestros viales, de los cuales 86 se produjeron en el &ambito urbanoy 33 en la zona rural.
Con base en el analisis efectuado, se pudo establecer que en la zona urbana del canton El
Carmen, existen un total de 20 ubicaciones o puntos de la red vial que presentan una
mayor incidencia de siniestros de transito, de los cuales 15 han sido categorizados como
puntos criticos de siniestralidad, mientras que 5 se han clasificado como puntos negros
de siniestralidad. En virtud de los resultados obtenidos, se formula una recomendacion a
las autoridades del canton, la cual insta a emprender campafias de capacitacion destinadas
a la educacion vial de los residentes del area, con el proposito de mejorar la conciencia 'y
el comportamiento en materia de transito.
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Abstract

The primary objective of this investigation is to identify the critical and black points of
accidents that occurred during the year 2022, within the urban demarcation of the El
Carme canton. With a view to carrying out this investigation, access was available to
statistical records related to traffic incidents at the provincial and cantonal levels, and
specifically in the urban area, obtained through the official source provided by the
National Transit Agency, as well as well as the Deputy Head of Transit of the GADM El
Carmen. To carry out this research, a methodology was implemented that included the
application of surveys to residents of the area under study, as well as conducting
interviews with officials who carry out their work in organizations related to road safety
and transit, with the purpose of discerning their perception regarding this problem. The
results of this investigation indicate that during the year 2022, the province of Manabi
experienced a total of 1,709 traffic incidents. At the level of the EI Carmen canton, 119
road accidents were recorded, of which 86 occurred in urban areas and 33 in rural areas.
Based on the analysis carried out, it was established that in the urban area of the El
Carmen canton, there are a total of 20 locations or points on the road network that have a
higher incidence of traffic accidents, of which 15 have been categorized as critical
accident points, while 5 have been classified as accident black points. Based on the results
obtained, a recommendation is made to the canton authorities, which urges them to
undertake training campaigns aimed at road safety education for residents of the area,
with the purpose of improving traffic awareness and behavior.
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Introduccion

La trascendencia de las lesiones ocasionadas por siniestros de transito, tanto en términos
de gravedad como de secuelas y discapacidad, se ha consolidado como una problematica
reconocida tanto en naciones desarrolladas como en aguellas en desarrollo. Esto se debe,
principalmente, a las pérdidas significativas, tanto humanas como econémicas, derivadas
de los tragicos eventos de transito.

Los siniestros de transito se han convertido en un serio problema de salud en escala
mundial, al punto de que en el afio 2020, segun datos proporcionados por la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS), se erigieron como la causa primordial de defunciones entre
nifios y jovenes adultos de edades comprendidas entre 5 y 29 afios. Ademas,
investigaciones sugieren que estos siniestros ejercen un impacto adverso sobre la
economia de una nacion. En el caso de que las tasas de mortalidad por siniestros de
transito sean elevadas, el Producto Interno Bruto (PIB) real per cépita de un pais puede
experimentar una disminucion significativa (Organizacion Mundial de la Salud, 2020).
Ecuador se posiciona entre los paises latinoamericanos con el mayor nimero de siniestros
de trénsito. Segun la Agencia Nacional de Transito (ANT) (2021), se destaca que la
responsabilidad de tales incidentes no recae Unicamente en los conductores, sino que
también los peatones comparten parte de la culpabilidad. La ANT, asimismo, sefiala que
la mayoria de los siniestros viales son provocados por la falta de pericia o imprudencia
de los conductores, seguidos de la infraccion a las normas de transito y el exceso de
velocidad.

Conscientes de la problematica inherente a las elevadas tasas de siniestros viales a nivel
global, la Asamblea General de las Naciones Unidas, en colaboracion con la Organizacion
Mundial de la Salud, ha elaborado el proyecto denominado "Decenio de Acciones de la

Seguridad Vial”, en el cual se establecen cinco pilares que los paises deben cumplir con
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el propésito de reducir las cifras de siniestros de transito. Uno de estos pilares, el quinto,
hace hincapié en la necesidad de que las instituciones encargadas en esta materia
dispongan de un plan de contingencia o logistica que permita una respuesta inmediata en
el lugar de los incidentes viales con equipos de rescate y emergencia, a fin de prevenir el
fallecimiento de las victimas. Por ello, se torna fundamental identificar los lugares de
mayor peligrosidad en las carreteras nacionales.

Para dar cumplimiento a este pilar, la Agencia Nacional de Transito desarrolla una
metodologia referencial con el fin de identificar la cantidad de puntos criticos y negros
de siniestros viales en la zona urbana y rural del pais. En consonancia con este enfoque,
la presente investigacion se centra en la determinacion de la cantidad de puntos
recurrentes de siniestros viales en la zona urbana del canton EI Carmen, tomando como
base las cifras de siniestralidad registradas por la Subjefatura de Transito en el afio 2022.
El trabajo se estructura en once puntos, los cuales se describen a continuacion.

Con base en los registros de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) (2021), se
corrobora que los siniestros de transito se han erigido como una de las principales causas
de mortalidad a nivel global, lo que resulta en pérdidas econdmicas significativas para las
naciones y, en los casos mas tragicos, pérdidas de vidas humanas. Ademas, se resalta que
un porcentaje sustancial de las personas afectadas por estos incidentes se encuentran en
el rango de edades comprendido entre 15 y 44 afios, lo que repercute en un coste de entre
el 1%y el 3% del PIB de la mayoria de los paises.

Datos sobre siniestros de transito en América Latina indican que los errores humanos
constituyen una de las causas predominantes de estos sucesos. Las tendencias actuales
apuntan a que, si no se toman medidas urgentes, los siniestros viales podrian ubicarse
como la quinta causa de mortalidad a nivel mundial para el afio 2030. Es importante

destacar que, a pesar de que los paises de ingresos bajos y medianos albergan

@983 o



aproximadamente el 54% de los vehiculos a nivel mundial, son testigos del 90% de las
defunciones relacionadas con siniestros de transito.

En Ecuador, la planificacion y administracion de la seguridad vial recae en la Agencia
Nacional de Transito, que colabora con otras instituciones del Estado para desarrollar
estrategias de seguridad vial que protejan a los ciudadanos en sus desplazamientos por el
pais. Esto implica una toma de decisiones conjunta con entidades como el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales,
la Comisidn de Transito del Ecuador y la Policia Nacional, entre otras.

Segun los datos recopilados por la Agencia Nacional de Transito (ANT) en el afio 2022,
se produjeron 21,739 siniestros de transito en todo el territorio ecuatoriano. Estas cifras
revelan un leve incremento del 2% en siniestros de transito, un aumento del 8% en
lesiones y un 3% mas de fallecidos en comparacion con el afio 2021. Este incremento se
atribuye a factores como el aumento del parque automotor en un 15%, asi como un
estimado del 25% de crecimiento en los desplazamientos de ciudadanos durante dias
festivos y feriados.

La provincia de Manabi se posiciona entre las tres primeras provincias con el mayor
namero de siniestros de transito en el afio 2022, Gnicamente superada por las provincias
de Guayas y Pichincha. En el transcurso del dltimo afio, en el ambito provincial se
registraron un total de 1,709 siniestros, de los cuales 1,327 resultaron en lesiones y 130
en fallecidos.

El cantdon EI Carmen, perteneciente a la provincia de Manabi, se caracteriza por su
funcion agricola, lo que ha suscitado la necesidad de medios de transporte para llevar a
cabo actividades diarias, incluyendo comercio y agricultura. Sin embargo, al igual que

otros cantones de la provincia y del pais en su conjunto, EI Carmen enfrenta problemas
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de seguridad vial debido al incremento constante de siniestros de transito. En el afio 2018,
el cantdn registrd 250 siniestros segln datos de la ANT.

En el Ecuador, el Consejo Nacional de Competencias decidio transferir progresivamente
las competencias para planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la
seguridad vial a los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y
Municipales dentro de sus jurisdicciones respectivas. ElI Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Canton EI Carmen asumio estas competencias a partir del
afio 2014, a través de la Direccidn de Transferencia de Competencias de la Agencia
Nacional de Transito. Sin embargo, es importante destacar que el GAD municipal carece
de competencia para llevar a cabo la revision vehicular y el control del transito mediante
agentes civiles de transito, lo que ha contribuido al incremento de los siniestros de
transito, ya que la Policia Nacional no realiza un control exhaustivo sobre la
regularizacion del transito en el perimetro urbano del cantén. Por lo general, los controles
de transito se efectlan fuera del entorno urbano, lo que reduce la atencion a la
problemdtica de la seguridad vial dentro del canton.

La Agencia Nacional de Transito (ANT), en colaboracién con el Ministerio de Transporte
y Obras Publicas (MTOP) y los representantes de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Municipales (GADM), ha establecido una metodologia referencial para
la creacion de mapas de recurrencia de siniestros de transito en las areas urbanas y rurales.
El objetivo es identificar las zonas donde ocurren con mayor frecuencia estos eventos,
con la finalidad de disefiar estrategias para mejorar las condiciones de desplazamiento de
los usuarios de la via publica.

Actualmente, la Unidad de Transporte, Transito y Seguridad Vial del Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal EI Carmen, al igual que la Policia Nacional y el

ECU911, carece de informacion actualizada sobre las cifras de siniestros de transito y no
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dispone de una aplicacion georreferencial para la ubicacion de intersecciones o areas de
la red vial del canton que presentan una alta incidencia de siniestros de transito. Esta
carencia de informacion impide que las autoridades y especialistas puedan abordar la
problematica de los siniestros de transito de manera eficaz. Por esta razon, una vez
identificados los puntos criticos y negros, se llevara a cabo un analisis detallado de las
caracteristicas de la infraestructura vial y las operaciones en dichos puntos.

En funcion de la problematica expuesta en los parrafos anteriores, se plantea la siguiente
pregunta de investigacion: ";Cuantos puntos de recurrencia de siniestros de transito
existen en la zona urbana del canton EI Carmen, segun las cifras de siniestralidad del afio
2022?" Esta interrogante serd abordada en la seccion ocho de la investigacion, que se
enfoca en el analisis de tablas y graficos estadisticos, con el objetivo de evaluar las cifras
de siniestros de transito en la zona urbana del cantén EI Carmen y elaborar mapas de
recurrencia de puntos criticos y negros de siniestralidad basados en las cifras
correspondientes al afio 2022.

Metodologia.

En esta seccion, se detalla la metodologia utilizada en la investigacion, la cual se enfoco
en determinar los puntos negros y criticos de siniestros de transito que ocurrieron en la
zona urbana del cantdén EI Carmen, provincia de Manabi, durante el afio 2022. La
investigacion tuvo una duracion de cuatro meses y se baso en los siguientes enfoques y
herramientas metodolégicas:

1. Delimitacién del area de estudio: Se establecio la delimitacion del area de estudio,
dividiéndola en macro localizacion (perimetro del cantén EI Carmen) y micro
localizacién (perimetro urbano del canton).

2. Enfoque no experimental y transversal: La investigacion se caracterizd por no controlar

ni manipular las variables del estudio y por analizar datos de variables recopilados durante
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un periodo de 12 meses (todo el afio 2022). No se requirié de tratamiento de laboratorio
ni pruebas experimentales.

3. Enfoque cuantitativo: Se utilizé para recopilar datos estadisticos sobre la cantidad de
siniestros de transito durante el afio 2022 en el canton EI Carmen y clasificarlos segun la
severidad (dafios materiales, personas heridas y fallecidos).

4. Enfoque cualitativo: Se empled para analizar la informacion numérica obtenida y
realizar andlisis de datos porcentuales, profundizando en la situacién actual de los
siniestros de transito en la zona urbana del canton.

5. Investigacion bibliografica: Se utilizo para recopilar informacién de diversas fuentes,
como proyectos, articulos cientificos, libros, revistas y periddicos, relacionados con los
siniestros de transito y metodologias para determinar puntos criticos y negros de
siniestralidad. También se sustent6 legalmente la investigacion a través de la recoleccion
de informacion en leyes, estatutos, tratados y ordenanzas relacionadas con la seguridad
vial.

6. Investigacion de campo: Consistié en la recopilacion de datos directamente en el
entorno donde ocurren los siniestros de transito, sin controlar las variables. Se aplicé a
través de encuestas realizadas a los habitantes de la zona urbana del canton EI Carmen.
7. Investigacion descriptiva: Se utilizd para describir las caracteristicas de los siniestros
de trénsito y su impacto en la seguridad vial en la poblacion del canton.

8. Método analitico-sintético: Se aplic6 para descomponer y analizar los datos de
siniestros de transito en fracciones méas pequefias y relacionar cada reaccion, lo que
permitié elaborar célculos de ponderaciones para identificar puntos criticos y negros.
Luego, se sintetizaron los resultados en conclusiones y recomendaciones.

9. Seleccion de la poblacion: Se baso en una poblacion estimada de 57,899 habitantes en

la zona urbana del canton EI Carmen, y se calculo una muestra de 382 encuestas.
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10. Observacion directa: Se utilizd para registrar la informacion sobre las cifras de
siniestros de transito y su ubicacion exacta en el perimetro urbano del cantén.

11. Entrevistas: Se realizaron entrevistas a las autoridades de las entidades encargadas del
control del transito y seguridad vial en el canton.

12. Fichas: Se utilizaron fichas para recopilar informacion detallada sobre los siniestros
de transito y su severidad, lo que permitié identificar y clasificar los puntos criticos y
negros de siniestralidad.

13. Cuestionarios: Se disefiaron cuestionarios con 10 preguntas cerradas para recopilar
informacion de los habitantes sobre siniestros de transito, tipos de accidentes, causas y
caracteristicas de las vias.

La investigacion se basd en un enfoque mixto que combindé métodos cuantitativos y
cualitativos para recopilar, analizar y sintetizar informacién sobre los siniestros de
transito en la zona urbana del cantén EI Carmen durante el afio 2022. Se utilizaron
diversas herramientas y enfoques metodoldgicos para abordar la problemética de la
seguridad vial en el area de estudio..

Resultados

Analisis de las cifras de siniestros de transito

Cifras de siniestralidad en la provincia de Manabi

Tabla 1: Registro de siniestros viales en la provincia de Manabi desde el afio 2017 al
2023

Afios de referencia Cifras de siniestros viales Variacion porcentual

Afio 2017 1.305 25%
Afio 2018 1.173 22%
Afio 2019 1.719 32%
Afio 2020 1.107 21%
Afio 2021 1.957 37%
Afio 2022 1.709 32%
Afio 2023 635 12%

Total 5304 100%

Nota: La tabla muestra las cifras de siniestros de transito ocurridos en la provincia de
Manabi durante los periodos de afio 2017 al 2023.
Autores: Génesis Mufioz & Lilibeth Sanchez

&
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Figura 1: Variacion porcentual de siniestros viales en la provincia de Manabi desde el
afio 2017 al 2023.

Autores: Génesis Mufioz & Lilibeth S&nchez

En la figura 1 se presenta las cifras de siniestros de transito producidos en la provincia de
Santo Domingo de los Tsachilas durante los afios 2017 al 2023. Mediante la figura se
observa una cifra total de 5304 siniestros de transito, de los cuales el afio 2021 es el que
refleja mayor registros con un total de 1957 suceso representando asi el 37% de la
sumatoria total, en el afio 2019 se han registrado 1719 siniestros viales, representado el
32%, en tercer puesto esta los registros del afio 2022 con un total de 1709 sucesos que
representa el 32% de los sucesos, en cuarto lugar esta el afio 2017 con un registro de 1305
sucesos representado asi el 25% de registros levantados y en quinto lugar esta el afio 2018
con 1173 sucesos viales representando el 22% de las cifras totales, en sexto lugar esta el
afio 2020 con 1107 sucesos viales representando el 21%, en séptimo lugar esta el afio
2023 con 635 sucesos viales representando el 12% de las cifras totales.

Se puede evidenciar la variacion de siniestros de transito, el que se determina la relacion
entre el afio actual y afio anterior, si durante estos afios ha existido un aumento o
disminucion de siniestros de transito en la provincia, reflejando los siguientes datos. En
el afio 2018 existié una disminucion de 132 siniestros de transito con respecto al afio
2017, en el afio 2019 existié un aumento de 546 con respecto al afio 2018, en el afio 2020

existio una disminucidn de 612 siniestros de transito, con respecto al afio 2019, en al afio
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2021 existié un aumento de 850 siniestros de transito con respecto al afio 2020, en afio
2022 existio una disminucion de 248 siniestros de transito, con respecto al afio 2021.

La variacion de los siniestros de transito por los 12 meses del afio, en el que se considero
para el estudio el afio 2022, reflejando los siguientes resultados. Para el mes de diciembre
se han registrado 188 siniestros equivalentes al 11%. Para el mes de febrero se han
registrado 171 siniestros que representa el 10%. Para el mes de junio se han registrado
154 siniestros representando el 9%.

Durante el afio 2022 los meses donde mas sinestros de transito se han registrado
comprende a los meses de febrero y diciembre, una de las razones para que estos meses
tengan mayores cifras se deben a que son dias feriados donde se generan mayor cantidad
de desplazamiento de personas que van de paseo o de visita a sus familias en especial en
el feriado de carnaval, vanidad y afio viejo.

Las cifras de siniestros de transito de acuerdo a sus resultados. Para el afio 2022 se han
registrado un total de 1709 siniestros viales de los cuales 1367 siniestros son con
resultados ilesos equivalentes al 80%, 205 siniestros que tuvo como resultado personas
lesionadas el cual representa el 12% de los siniestros totales ocurridos en el afio 2022,
137 siniestros con resultados de personas fallecidas representando el 8% de los siniestros
totales ocurridos en el afio 2022.

De los registros de las cifras de siniestros de transito obtenido durante el afio 2019 en la
provincia de Manabi, la mayoria han tenido como resultados ilesos, es decir que son
sucesos Vviales con dafios materiales entre uno 0 méas unidades moviles y objetos fijos
instalados sobre la via publica.

Durante el afio 2022 se han registrado un total de 1709 siniestros viales de los cuales 154
siniestros igual al 9% fueron por atropellos, 34 siniestros que representa el 3% se dieron

por caida de pasajeros, 889 siniestros igual al 52% fueron por colision, 393 siniestros
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equivalente al 23% son ocasionados por estrellamiento, 51 siniestros equivalente al 3%
por otro tipo, 171 siniestros igual al 10% por perdida de pista, 17 siniestros que representa
el 1% se dieron por volcamiento.

Entre los tipos de siniestros de transito mas comunes registrados en el afio 2019 fueron
por choques laterales, este tipo de choque va de la mano con el irrespeto de las sefiales de
transito, por ejemplo, los conductores que adelantan a otros vehiculos en lugares no
permitidos como curvas, pendientes y cambio de rasante, también esta los choque en
intersecciones semaforica.

La variacion de los siniestros de transito para el cantén EI Carmen durante el afio 2022
reflejando las siguientes cifras. Donde determina que para el afio 2022 se han registrado
119 siniestros de transito, de los cuales 56 equivalentes al 47% fueron siniestros que han
tenido como resultados personas ilesas, 37 siniestros representando al 31% fueron
siniestros con resultados de personas lesionadas, y 26 siniestros equivalente al 22% con
resultado de fallecidos.

De los registros de las cifras de siniestros de transito obtenido durante el afio 2019 en el
canton EI Carmen, la mayoria han tenido como resultados ilesos, es decir que son sucesos
viales con dafios materiales entre uno o méas unidades maviles y objetos fijos instalados
sobre la via publica.

La variacion diaria de los siniestros de transito registrados en el cantén ElI Carmen para
el afio 2022, presentando las siguientes cifras y sus respectivos porcentajes. Los dias
sébados se han levantado 39siniestros de transito representando el 33%. Los dias viernes
se han registrado 30 siniestros representando el 25%. El dia domingo se han registrado
20 siniestros de transito representando el 17%. Los dias jueves se han presentado 13

siniestros representando el 11%. Los dias miércoles se han levantado 8 siniestros de
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transito representado el 7%. Para los dias lunes se han generado 6 siniestros representando
el 5%. Y para el dia martes se han generado 4 siniestros de transito representando el 3%.
De acuerdo a las cifras registradas en al canton EI Carmen los dias donde se producen
mayores siniestros viales son los dias viernes y sdbados, estos dias son los mas
concurridos al ser dias donde los habitantes se movilizan por actividades de ocio y
recreacion, por lo general los de diversion nocturna como discotecas y bares, han sido
una de las principales causas al haber un alto nimero de conductores en estado de
embriaguez.

La variacién de los siniestros de transito segun las jornadas al dia para ello se refleja los
siguientes resultados donde se determind que en la mafiana se registraron 39 siniestros de
transito representando el 51%, en la noche se ocasionaron 25 siniestros equivalente al
32%, y en la tarde se generaron 13 siniestros representando el 16%.

En relacion con el andlisis de la tabla anterior la mayoria de los registros de siniestro de
transito levantados por los funcionarios de la sujetara de transito del canton comprende
en los horarios de la mafiana, desde las 12:01 minuto hasta las 11:59 minutos, siendo el
horario mas frecuente el de las 02:00 a 03:00 am.

indices de siniestralidad en funcion a la poblacion de la zona urbana del canton El
Carmen:

Tabla 2: Indices de siniestralidad en funcion a la poblacion de la zona urbana del canton
El Carmen

Resultado de los siniestros Cifras Poblacion 2022
Dafios materiales 46
Heridos 25 57,899
Fallecidos 7
Total siniestros 77

Nota: La tabla muestra las cifras de los siniestros de transito en la provincia segun sus
resultados

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Autores: Génesis Mufioz & Lilibeth Sanchez

N.sit afios * 50.000

Ind. sitl. = N b,

@983 D ] o7



Donde

ind. Sitl = Indice de siniestralidad

N. sit afilo = NUmero de siniestros al afio
N. hab. = NUmero de habitantes al afio

Tabla 3: indice de siniestralidad en la zona urbana para los afios 2022

Indices de morbilidad indice de mortalidad
fnd.sitl. = 22220990 _ 51 59 fnd.sitt.= 220200 _ 605
nda. site. = 57,899 = . nda. SitL. = 57,899 = 0.

indice de dafios materiales indices de siniestralidad total
(il 46 x 50.000 20.79 (il 77 *50.000 66.50
nda. site. = 57,899 = . na. sitl. = 57,899 = .

Nota: La tabla muestra los indices de siniestralidad del canton EI Carmen en funcion a
su poblacion

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Autores: Génesis Mufioz & Lilibeth Sanchez

Andlisis: En la zona urbana del cantdn EI Carmen para el afio 2022 registra una poblacion
de 57,899 habitantes. Durante este afio se han registrado 77 siniestros de transito. Es decir
que por cada 50,000 habitantes de la zona existe un indice de siniestralidad de 66.50
sucesos, un indice de morbilidad de 21.59 sucesos, un indice de mortalidad de 6.05
sucesos y un indice de dafios materiales de 21.59 siniestros viales.

Identificacién de puntos criticos y negros de siniestralidad en la zona urbana del
canton

Zonificacion del area de estudio. Para determinar los puntos criticos y negros de
siniestralidad se partio de una zonificacion por figuras geométricas en la zona urbana del

canton El Carmen.
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Google Earth

0°16'15.62" S__79°28'19.34" O_elevacién 0 m___alt.ojo_5.33 km

Institucidn: Instituto Superior Tecnoldgico Tsachila Autores: Mufioz Génesis & Sanchez Daniela

Tema: Zonificacion de la zona urbana del cantén El Carmen Fecha: 13 de agosto del 2023

Figura 2: Distribucion de zonas para el estudio de puntos criticos y negros de
siniestralidad

Autores: Génesis Mufioz & Lilibeth Sdnchez

Descripcion: En laimagen se presenta las 6 zonas de analisis, este con el fin de identificar
cuantos puntos de incidencia de siniestros se han generado en cada zona, y cuél seria la
zona a la que se debe dar mayor tratamiento de solucién o intervencion de planes y
politicas de seguridad vial.

De acuerdo a los registros otorgados por los funcionarios de la Subjefatura de Transito
del canton El Carmen se determind que en la zona 1 de estudio existen 3 puntos con
incidencia de siniestros de transito, registrando un total de 12 siniestros viales, de los
cuales 5 son siniestros con resultados ilesos, 5 con resultados lesionados y 2 con
resultados fallecidos. De los tres puntos identificados, 2 son puntos criticos de
siniestralidad y un punto negro de siniestralidad.

Durante el afio 2022 dentro de la zona urbana se han registrado 17 puntos de la via con
recurrencia de siniestros de transito, de las cuales 15 son identificados como puntos
criticos de siniestralidad y 3 son identificados como puntos negros de siniestralidad. En

total en todos los puntos de recurrencia se han registrado 45 siniestros de transito. De los
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cuales en la zona 1 se determiné 3 puntos con 12 siniestros, en la zona 2 se determino 3
puntos con 8 siniestros de transito, en la zona 3 se identifico 4 puntos con 10 siniestros
de transito, en la zona 4 se determind 2 puntos con 4 siniestros viales, en la zona 5 se
identifico 3 puntos con 7 siniestros de transito y en la zona 6 se encontraron 2 puntos con
4 siniestros de transito.

La mayoria de los sinestros de transito y una de las causas principales se debe al irrespeto
de las sefiales de transito por parte de los conductores, una de las infracciones mas
cometidas son el no respetar los limites de velocidad establecidos por los organismos
competentes, asi como no respetar las sefiales reglamentarias de los dispositivos
electronicos del control y regulacion del transito como por ejemplo las fases semaféricas.
Es importante recordar que todos los usuarios de la via tienen derecho a la movilidad o
transito sobre estas, pero también tienen obligaciones que deben ser cumplidas y que en
muchos de los casos no son respetadas y es ahi cuando surgen los problemas de
inseguridad vial, en el tema de los peatones la poblacion menciona que la mayoria no
respetan los pasos cebras y las zonas peatonales.

Se consulto a los habitantes sobre qué soluciones se deberia implementar en el sector para
evitar o reducir los impactos de los siniestros de transito. 87 de los habitantes que
representa el 23% mencionaron que se deba dar mantenimiento a la capa de rodadura, 85
de los habitantes que representa el 22% comentaron que Crear campafias de
concientizacion sobre la seguridad vial, 81 habitantes que representa el 21% mencionaron
que se debe Implementar mas sefialéticas horizontales y verticales, 66 encuestados igual
al 17% de la poblacion comentaron que se debe mejorar las caracteristicas de la
infraestructura vial, y 65 pobladores equivalente al 17% mencionaron que se necesita mas

controles mediante los agentes civiles de transito
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La poblacion del cantén menciona que una de las medidas o estrategias para reducir los
siniestros viales en el sector seria capacitar desde temprana edad a los nifios en general
en temas de seguridad vial. También es importante crear campafias de concientizacién
que motive a los pobladores a conocer mas sobre la importancia de las sefiales de transito
y el respeto a las Leyes de transito establecidas a nivel nacional.

Conclusiones

Durante el afio 2022, en el canton ElI Carmen, se registraron un total de 119 siniestros
viales, lo que constituye la cifra mas alta en términos de siniestros que resultaron en dafios
materiales o en lesiones leves. Los meses de septiembre y diciembre destacan como los
periodos con mayor incidencia de estos incidentes.

En el &mbito urbano del cantdn, se documentaron 77 siniestros viales, mientras que en la
zona rural se contabilizaron 42 incidentes. En lo que respecta a las parroquias dentro del
area urbana, se registraron 31 siniestros de transito en la parroquia 4 de diciembre y 46
siniestros en la parroquia El Carmen.

La mayoria de estos siniestros ocurrieron en intersecciones en forma de cruz o en
intersecciones en forma de "T". El horario de mayor incidencia fue de 02:00 a 03:00 de
la madrugada, con un total de 17 siniestros viales.

Al aplicar los célculos de los indices de siniestralidad conforme a los estandares
establecidos por la Organizacion Mundial de la Salud, se observa que la provincia de
Manabi contaba con una poblacion de 1,562,079 habitantes en el afio 2022 y se registraron
1,709 siniestros de transito en ese periodo. Esto implica un indice de siniestralidad de
109.41 siniestros por cada 100,000 habitantes. En el canton EI Carmen, con una poblacién
de 111,344 habitantes, se documentaron 119 siniestros de transito, lo que se traduce en
un indice de siniestralidad de 106.88 siniestros por cada 100,000 habitantes. En la zona

urbana del cantén EI Carmen, con una poblacion de 57,899 habitantes, se registraron 77
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siniestros de transito, lo que equivale a un indice de siniestralidad de 66.50 siniestros por
cada 50,000 habitantes. Ademas, se obtuvo un indice de morbilidad de 21.59 siniestros,
un indice de mortalidad de 6.05 siniestros y un indice de dafios materiales de 21.59
siniestros viales por cada 50,000 habitantes.
Mediante la metodologia recomendada por la Agencia Nacional de Transito para la
ponderacion y la identificacidn de puntos criticos y puntos negros de siniestralidad en el
area urbana, se ha determinado que existen un total de 17 sitios o puntos en la via con una
alta incidencia de siniestros de transito en el cantdn EI Carmen. De estos, 14 se consideran
puntos criticos de siniestralidad, y 3 se identifican como puntos negros de siniestralidad.
La zona urbana del canton se ha subdividido en 6 subzonas, y se ha constatado que la
zona 3, que comprende el centro de la ciudad, presenta cuatro intersecciones con
conflictos recurrentes de siniestros viales.
De acuerdo con las percepciones de los habitantes, funcionarios y autoridades del cantén,
la causa principal de los siniestros de transito en el sector se atribuye a la falta de cultura
vial entre los residentes, quienes a menudo no respetan las normativas y leyes de control
de trénsito establecidas para garantizar la seguridad vial. Los habitantes informan que los
siniestros de transito suelen ser choques y colisiones con otras unidades, pero la mayoria
de ellos no resultan en victimas mortales o heridas graves, sino en dafios materiales en
los vehiculos. Ademas, sefialan que estos incidentes ocurren con mayor frecuencia
durante las noches de los fines de semana..
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